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Dans la soirée du mercredi 5 mai, le premier portique en flux libre a été posé sur I'autoroute A 40 au niveau du péage de Nangy.
A quoi sert cette expérimentation ?

NANGY

minutes chrono Clest le
7(.‘mp~ quil a tallu pour

installer le portique en
flux libre au niveau du péage
de Nangy, sur 'A40. Sa pose
s'est faite aussi rapidement
car linfrastructure  de 37
metres de long avait eté pre-
assemblée au prealable.

En quoi consiste
1 le péage
en flux libre ?

Cette technologie, qui arrive
peu a peu sur le marché fran-
cais, est une premicre en
Haute-Savoie et permet de
supprimer les barrieres de
L\mgv (qui restent en place
ten sar puisqu'il sagit la
d'une experimentation) sur
une autoroute pavante, fluidi-
tiant considerablement la cir-
culation. « Avec o fin des ralentis-

e

@ redust consid

b la pollution sonore, notam-
ment pour les pouds lourds », note
aussi Jory Thibault, chef de

projet  chez ATMB  (Auto-
routes ¢t Tunnel du Mont
Blanc). Lorsqu il est instaure
de maniere definitive, le “free
flow™ et aux automobi-
listes de passer sans ralentir
et en payant soit directement
via un badge, soit via une ap-
plication ou un paiement a
posterion.

~

Cest un sujet qui revient re-
gulierement sur la table. Le
passage en payant de la por-
tion autoroutiere entre Anne-
masse et Saint-Julien est sou-
vent discute. Les elus locaux
voient cette possibilite d'un
mauvais el car ils craignent
une augmentation du trafic
sur leurs routes en ceeur
d'agglo, et notamment sur
Annemasse et Gaillard. Mi-
chel Charrat, president du
groupement  transfrontalier
europeen, stigmatise ce pro-
et en arguant que les tra-
valleurs  pendulaires  qui
filent & Geneve chaque jour
en empruntant ['A40, «ne
sont pas des vaches a laut -

A mettre en perspective avec
une réponse faite au sénateur
Cyril Pellevat if y a cing ans
En 2015, le sénateur Cyril
Pellevat avait J[\bln-;"h(: le

Le portique long de 37 métres a été installé mercredi § mai, dans la soirde.

cette nouvelle
technologie 7
Ce nouvel equipement per-
met de reconnaitre, grice
des cameras laser, les véhi-
x"ulc.\ qui pa n-nll:;ug ll:pnr-
-tique en._lisant
avant et arriére mais f&:
définissant la classe du véhi-
cule selon sa forme et ainsi le
tarif de son péage. Il sait aussi
si le conducteur possede un
badge ou pas. Pour ATMB, il

2 Comment  fonctionne

s'agit 1a d’'une expérimenta-
tion appelée a le res
les mois qui arrivent. «Ces
équipements. fonctionnent: parfaite-
ment quand il faut beaw, lorsque les
condittons meétéos sont réunies, ex-
plique Jory Thibault. Muais
quand 1l Lu du_browillard, de la
neige, probablement que la lecture
des images ou de la classification des
éhicules sera moins nette. » C'est
pourquoi  I'expérimentation
va durer un an minimum
(deux ans maximum), « afin de

Photos ATMB (ainsi que celle en Une)

couvrir intégralité des conditions
nmictéo ». L'objectif affiché par la
société est également de mon-
ter en competence sur ce type
d'infrastructure qui constitue
le péage du futur et déja
adopté dans d'autres pays.

Pourquoi le péage

de Nan %

€té choisi ?
Le péage de Nangy n'a pas
été Shogi par hnsagrt}:ll puis pue
c’est la section a péage la plus

Prouesse technique

Le portique long de 37 metres
a 61é installée mercradi 5 mai,
22 houres, alors que le trafic
était tros faible, notamment en
raison du couvre-feu. Le
portique, pré-assemblé, a été
posé sur des pylones latéraux
a l'aide de grues. Ce jour-la,
dés 13h30, les conducteurs
venant de Chamonix circu-
laient uniquement sur la voie
de gauche. A 20 heures, ces
véhicules ont été basculés sur
une voie du sens opposé pour
permettre cette opération
d'envergure

circulée du réseau ATMB.

« Onaura la les chiffres les plus pro-

bants sur une section quotidienne-

ment empruntée par 20000 véhi-

cules par jour dans le sens Genive-

i (35000 4 40 000 dans les

), dont plus de 3500 par

heure le soir alors que n:ll axe est

énormément fréquenté par les fron- e

glim, soul{;llie kenc};:igv le {,d:ef v
e projet, et que le trafic augmente

frspforlfmnﬁ T'hiver en dge”s::m

des stations de ski. »

MATHIEU GAILLAC

Un premier pas vers la mise en payant

du troncon Annemasse-Saint-Julien ?

gouvernement a ce sujet en
rappelant  quen 1991, le
conse] genéral de Haute-Sa-
voie avait acheté la gratuité
de ce trongon a ATMB jus-
qua la fin de la concession
pour éviter qu'il ne  soit
payant. Si la concession entre
I'Etat et ATMB a été repous-
sée a 2050, la gratuité est, elle,
tombee en 2015. Pour que la
gratuité perdure, ATMB a de-
mandé une compensation
qui avoisine les 100 millions
deuros par partenaire, une
somme impossible & réunir
menagant la portion Anne-
masse-Saint-Julien de deve-
nur payante. « L'ftat étant le
premier actionnaire d' ATMB,
que compte-t-il faire face a cette
situation, afin que soit conser-
wee la gratuité du contourne-
ment de Geneve 7 », question-
nait alors le sénateur. Ré-
ponse en substance du secré-

tariat d’Ftat notamment en
charge des Transports a
I'époque : « L'Etat a demandé a
son concessionnaire - ATMB
d'étudier les possibilités d'amé-
nagement d'une  barriere  de
péage sur cette section. ATMB
exanine dans ce cadre la mise en
place d'un systeme innovant dit
« free-flow », permettant de dé-
tecter automatiquement puis de
facturer  chaque  client  sans
méme qu'il ne ralentisse. La
mise en place d'un tel péage se
ferait alors sans impact sur la
fluidité du trafic. De tels dispo-
sitifs sont déja couramment em-
ployés dans d'autres pays, mais
seraient utilisés pour la pre-
miere fois en France, »

Alors I'expérimentation ¢n
cours au péage de Nangy est-
elle un premier pas vers la fin
de la gratuité pour le trongon
Annemasse-Saint-Julien ?
«La fin de la gratuité sur ce sec-

Depuis 2015, le trongon Annemasse-Saint-Julien fait souvent I'objet de discussions.

teur est un sujet éminemment
politique qui a toujours fait I'ob-
Jet de nombreuses discussions,
note Jory Thibault, chef de
projet chez ATMB. J'ai eu une
réunion a ce propos pas plus

tard que ce matin (vendredi 7
mai) avec le ministore  des
Transports et la Direction dé-
partementale des Territoires, Ce
quiest i, Cest que si péage il y
a, ce seraen free-flow, il est hors

de question d'avoir des bar-
reres i, Avant  de
conclure: «L'expérimenta-
tiow en-cours a Nangy n'est

pas particulierement en lien
avec ga. v
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